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Arbeitsbereich fur Baumanagement,
Baubetrieb und Tunnelbau
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ONorm B 2203-2 fiir den kontinuierlichen Vortrieb: Chance oder
Risiko fir eine partnerschaftliche Projektabwicklung?
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* Steigerung von Produktivitat und Effizienz: Vermeidung von Verschwendung

die lange Projektvorlaufzeit fur Planung- und Genehmigung;

unzufriedenstellende Bau- und Vertragsabwicklung bei GroRprojekten;
* Minimierung des Projektrisikos fiir alle Beteiligten;
* Fachkrafte- und Spezialisten-Mangel einerseits und steigender Bedarf an

Infrastrukturausbau aufgrund wachsender Bevolkerung und Urbanisierung

andererseits.
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* Schaffen neuer Vertrags- und Abrechnungsmodelle;

* Anreizsysteme fir gemeinsame Zielverfolgung: Projekterfolg -> Value Engineering,

ganzheitliche Kostenbetrachtung statt einseitige Teilabrechnung;

* Vertrauenswirde Kultur als stetiger Prozess v.a. zwischen Auftraggeber und

Auftragnehmer;

* Erleichterung der Blirokratie durch Digitalisierung und Abschaffung unnotiger

behordlicher Anforderungen;

* Ganzheitliche und integrale modellbasierte Projektbetrachtungen.
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* Nutzung bereits vorhandener Digitaler Tools, Internet of Things und KI fir

aufeinander abgestimmte Prozesse und effiziente Equipment-Nutzung;

* Entwicklung neuer, innovativer Technologien im Equipment- und Hardware-
Bereich > Automatisierung, Digitalisierung, Robotik;

* Entwicklung neuer nachhaltiger Baustoffe und Produktionsverfahren;

* Steigerung der Attraktivitat der Branche als Arbeitgeber durch kollaborative
moderne Arbeitsplatze (Digital Twins, Scrum Methoden, New Work...) und

Schaffung neuer Berufe samt Ausbildungsmoglichkeiten.
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* Start small, think big;
* Kurzfristige Zwischenziele setzen um Ergebnisse zu erzielen hin zur Vision;

* Ausprobieren neuer Partnerschaftsmodelle in kleineren Projekten um

Referenzen zu schaffen;
* Investition in Forschung mit Anreizen (am Projekt forschen);

* Sofort Beginnen und nicht warten bis einer Anfangt!

B universitat
innsbruck




14.11.2023

VERTRAUEN
FAIRNESS
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Psychologisch gesehen gibt es folgende emotionale Vorgédnge bzw. Beurteilungen

von Fairness:

* prozedurale Fairness: Entscheidungsfindung

* distributive Fairness: Verteilung von Ressourcen

* informationelle Fairness: Teilung von Informationen

* interpersonale Fairness: Umgang der Beteiligten miteinander
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Vertrauen ist die Voraussetzung fiir Kooperation

AG ,muss” die Bauleistung aufwandsgerecht vergiiten

AN , muss” die Effizienz steigern

Gemeinsames Ziel: Projekterfolg statt Neid und

Misstrauen
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* Festlegung Regelvortrieb, Sondervortrieb und Ereignisbewaltigung

* Definition Regelvortrieb mit Drehmomentenfaktor
oo o
* Referenzstrecke Sondervortrieb

Quelle:
ONorm B 2203-2 Ausgabe: 2023-03-01

Untertagebauarbeiten

Teil 2: Kontinuierlicher Vortrieb
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Festlegung Regelvortrieb, Sondervortrieb und Ereignisbewaltigung

4.3.2 Einteilung des Vortriebs

Fiir den Vortrieb sind unter Beachtung der Bestimmungen geméf 4.2.2.2 ein oder mehrere Vortriebs-
abschnitte zu definieren. Diese Vortriebsabschnitte miissen Bereiche mit Regelvortrieb und Sondervor-
trieb sowie Bereiche mit Ereignisbewdltigung enthalten.

Innerhalb der Vortriebsabschnitte sind die Bereiche mit Regelvortrieb in Vortriebsklassen zu unter-
teilen (siehe Tabelle 1 fiir TBM-0 und TBM-A, Tabelle 3 fiir TBM-S und TBM-DS sowie Tabelle 4 fiir SM).
Flir Bereiche mit Sondervortrieb siehe 4.3.4.
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Festlegung Regelvortrieb, Sondervortrieb und Ereignisbewaltigung

4.3.3 Regelvortrieb

4.3.3.1 Allgemeine Angaben zum Regelvortrieb
Ein Regelvortrieb liegt vor, wenn die folgenden Kriterien erftllt sind:

a) Es wird eine dem Bohrkopf-/Schneidradprofil entsprechende Ausbruchsgeometrie an Ortsbrust
und Laibung mit keinen oder untergeordneten Ausbriichen, welche auf die Bohrgeschwindigkeit
keinen Einfluss haben, festgestellt.

b) Der mittlere Drehmomentenfaktor eines Hubes liegt in der projektspezifisch festzulegenden und
fortzuschreibenden Bandbreite.

¢) Der mittlere Drehmomentenfaktor eines Hubes liegt aufserhalb der in der projektspezifisch festzu-
legenden und fortzuschreibenden Bandbreite; und dies ist durch baubetriebliche Faktoren begriindet.

d) DieSchildreibungistso gering, dass keine Leistungseinbufien in der Bohrgeschwindigkeit vorliegen.

e) Die MeifRel oder andere fiir den Vortrieb bendétigten Bohrkopf-/Schneidradteile erleiden keine
Gewaltschéden.

f) Essind ausschliellich Regelausbau und Regelforderbetrieb erforderlich.

Flir jeden Hub hat eine einvernehmliche Beurteilung durch den AN und den AG zu erfolgen.
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Definition Regelvortrieb mit Drehmomentenfaktor

4.3.3.1.1 Ermittlung des Drehmomentenfaktors

Bei der Ermittlung des Drehmomentenfaktors ist wie folgt vorzugehen:
a) Ermittlung der hubweisen Mittelwerte der Penetration, der Vorschubkrifte und des Drehmomentes.
Grenzwerte fiir den Drehmomentenfaktor sind projekispezifisch festzulegen.

e) Das theoretische Drehmoment Mcy 11, ist wie folgt zu bestimmen. Der Wert von Mg ist vor Vortriebs-
beginn festzustellen,

My = 03-F

CHth ang " 1

bisk " D * My (4)

f) Der Drehmomentenfaktor kgg errechnet sich aus dem Verhiltnis zwischen dem realen Drehmoment
M;eq1 und dem theoretischen Drehmoment Mcy 1.

M

k - real 5
BK MC H,th ( ]

Es bedeutet:
Mcutn  theoretisches Drehmoment, in KNm

Myeal reales Drehmoment, in KNm

kpk Drehmomentenfaktor

W universitat
] k 6. iBT-Treff | 14.11.2023 | Prof. M. Flora

Referenzstrecke Sondervortrieb

4.3.4 Sondervortrieb

Werden im Zuge eines Vortriebs Umstdnde angetroffen, die zu einer Einstufung als Sondervortrieb
fiihren, erfolgt die Vergiitung auf Basis der vorhandenen Positionen und dem tatsdchlichen Aufwand
wie nachfolgend beschrieben.

Als Referenzstrecke ist die Summe der letzten vor Beginn des Sondervortriebs im Regelvortrieb auf-
gefahrenen Strecke heranzuziehen. Dabei sind nur (Teil-)Strecken mit mindestens 5 zusammen-
héngenden Hiiben im Regelvortrieb zu bertiicksichtigen. Die Linge der Referenzstrecke ist zwischen
100 m und 300 m projektspezifisch festzulegen. Gewertet werden diirfen nur ganze Hiibe bis zum
Erreichen der Referenzstrecke. Ist die Moglichkeit einer Referenzstrecke nicht gegeben, z. B. am Beginn
eines Vortriebs, so ist entsprechend einer Ereignisbewdltigung vorzugehen (siehe 5.5.2.2).
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Referenzstrecke Sondervortrieb

Im Bauzeitmodell sind gesondert die Zeitansdtze fiir periodische baubetriebliche Arbeiten zur Auf-
rechterhaltung der Ver- und Entsorgungssysteme sowie der Funktionalitit der TBM (z. B. Forderband-
verldngerung, Bohrkopf-/Schneidradwartung und -reparatur, Vermessung etc.) abzufragen.

Zur vertraglichen Bauzeit der aufgefahrenen Vortriebsklassen sind die vertraglichen Zusatzzeiten
(Wassererschwernisse, Abrasivitdt, Uberbohrmafé etc.) zu addieren. Damit ist fiir die Referenzstrecke
eine Soll-Vortriebsdauer als Vergleichsbasis fiir die Ermittlung eines Produktivitidtsfaktors zu berechnen.

Aus der Vortriebsdokumentation ist fiir die Referenzstrecke die Ist-Vortriebsdauer zu ermitteln. Fol-
gendes ist daftir aufzubereiten:

a) Feststellung der aufgefahrenen Vortriebsklassen und der dafir erforderlichen vertraglichen Zusatz-
zeiten (Wassererschwernisse, Abrasivitit, Uberbohrmaf etc.);

b) Zuordnung zu Regelvortrieb, Sondervortrieb und Ereignisbewiltigung;
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Referenzstrecke Sondervortrieb

¢) Ist-Vortriebsdauer in der Referenzstrecke, ohne Berticksichtigung von
— Ist-Zeiten fiir die Ereignisbewéltigung und den Sondervortrieb;
— Ist-Zeiten fiir den Abgang;
— Ist-Zeiten flir Zusatz- und Sonderleistungen;

— Ist-Zeiten flr die periodischen, baubetrieblich erforderlichen Zeiten ohne gleichzeitigen Vor-
trieb (nur jene, die auch im Bauzeitmodell dargestellt sind).

Aus diesen Ist-Daten ist die Ist-Vortriebsdauer in der Referenzstrecke zu ermitteln. Durch den Vergleich
dieser Ist-Vortriebsdauer mit der zuvor ermittelten Soll-Vortriebsdauer ergibt sich ein Produktivi-
tatsfaktor, der flir die Ermittlung der abrechenbaren Vortriebsdauer im Bereich des Sondervortriebs
heranzuziehen ist.

Der beschriebene Berechnungsvorgang ist anhand eines Beispiels in Anhang C dargestellt.
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Referenzstrecke Sondervortrieb

TBM-Vortrieb vertragliche Bauzeit Referenzstrecke
Daten aus
VKL ‘Abgang | Sphare AG] Sphare ;E' [
2,50 m| 0,35 Vortriebsklasse A
A 25,50 m| 1,15 8
1,04 Vortrlabsklasse C
8 1aa00m| 7,507 Summe]
00 k7]
200m 1,50m| 2,38KT]
300m|  033K7] [_anube 10 minfHub] 0,03 k7]
C (3,00m)| 0,17 it 9,00m 0,02 hylfm| 0,00 K]
300m| ozl 0,00m [ 002 bt 0,00T]
[+ 30,00 m| 1,58 KT| 0,40 KT/Stk| 0,40 XT
3,00m| 6,71 k7|
12,00 m)| 1,63 KT|
1,25 KT|
10,50m| _ 2.13K7] SOLL-Vortriebsdauer = Vergleichsbasis
L]
40,50 m) 7.13 k7|
tatsichliche Bauzeit Referenzstrecke
1200m| 129 Strecke Leistung Dauer
4 138,00m| 8,21 1ST-Vortriebsdauer| [19,i9 m/KT] 10,40 KT|
] Produktivititsfaktor[_105,67%|
B Sisom| 200 I
zu berucksichtigende Strecke| 199,50 m| [_7s00m 0,00 m| abrechenbare Bauzeit Sondervortrieb
™ KT (10,40 KT)| I 9,08 (12,63 KT)| ¢
z Strecke Leistus Dauer
B¥s H £Fs 1ST-Vortriebsdaver[  75,00m [ 5,90 m/KT [ 12,71 k7|
£33 'H 183 Produktivitatsfaktor] 105,67%]
§§a 2 %_ﬁi L_7500m 5,58 m/KT | 13,43 KT|
Legende 824 g 2%2
[Eingabe _[Ubernahme [sieterangabe

W universitat
W innsbruc

6. iBT-Treff | 14.11.2023 | Prof. M. Flora

Fazit

Bauvertrdge und somit eine Chance;

* Es braucht Vertrauen und Gesprache zum gemeinsamen Verstdandnis zwischen den

Projektbeteiligten;

* Genauso braucht es einen andauernden Prozess fiir die Kooperation, der durch klare

ONorm B2203-2 ist eine gute Grundlage mit einem sehr guten Grundgedanken fiir faire

Regeln und gemeinsame Wertefestlegung bestarkt werden kann;

* Die Moglichkeit fiir den AN beim Szenario Sondervortrieb ,,angemessenes Geld zu

verdienen” ist gemiR dem Gedanken der ONorm umzusetzen.
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GLUCK AUF!!!

www.uibk.ac.at




